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Lassen Sie diese Seile herausgeklappt,



Das ist neu

. Sperren der Spritzverstellung wéhrend des Anlassens.

. Automatisches Entliiften

Habsl fiir
Leerloufdrabzohl Regelhebel

Schroubs fur ar
L sufeinstledlung L

oulomatischas
Entiiftungssvantil

Habal fur
Kaltstartbeschlaunigar

Werschludschroubs
gurn Priifen des
Elnspritzzaitpunktes




Startanreicherung

Mechanischer Regler

Einstellzschroube fiir
Hechaldrahzahl Rlckleyl sum Tank

Hraoftstoffzulaul

Abschaltventd

Spdtspritzvanti



Wenn sich Lult im Kraltstollsystem befindel, kann die EinspritZpumpe
nicht einwandirei arbeilen.

Ein Entiliftungssystem stellt sicher, daf eveniuell vorhandene Lult
schon wihrend des Anlassens entfernt wird,

und zuwr Rlckloufleltung

Entiiiftungsventa |— zum Pumpeninnenroem S'O funkuunjert Ehs

Der Pumpenratar dreht sich.

Immer; wenn eine Fdllbohrung Im Rotor
mil dem Einlaikanal fluchiet,

gelangl Kraftstoff durch den Rolor
zum Enliiflungsventil,

Im Kraftstoff vorhandena Luftblasen
wardan so durch die Pumpe

zur Ricklaufleitung gedrickt.

Ersl wenn sdmtliche Lull enilernt ist,
springl der Molor an,

Entllftungskonol

Flllbahrung

zu dan Eingpeitpdiisan

Wenn der Melor angesprungen lst;
steigt der Transferdruck an.
Dadureh wird der Kolben

des Entliftungsventils angehoban.
Der EntiGftungskanal ist geschlossen.




... und das kennen Sie vielleicht schon.
Das Arbeitsprinzip der CAV-Hochdruckpumpe

Die Hochdruckpumpe liefert und verlaill die Einspritzmenge an die einzeinen Zylinder,
= Der Rotor vertelll den Kraftstolf.

= Die Hechdruckkolben Hefem den Druck,

= Der Neckenring stewer! die Hochdruckkolben,

won dar Tronsferpumpe

Einlaikano] gedffral

Muslobkonol geschipssen

Hochdruckiolban

Hotor

Beim Flllvorgang ist der EinlaBkanal gediinet und der AuslaBkanal geschlossen,

Von der Transferpumpe gelangt Kraftstoff durch den EinlaRkanal in den Hochdruckzylinder
und drickl die Kelben nach aulien,

Der Rotor drehl sich weiter, Der EinlaBkanal wird verschlossen.

Einladkanal geschicisan

Mockanring

Auslolkonal getffrat

zur Einspeitzdiise

Belm Cifnen des AuslaBkanals werden die Hochdruckkolben

durch den Nockenring zusammengedricki. Es entstent sin hoher Druck,
Cieser Druck pflanzt sich fort bis zur Einspritzdise.

Cer Krafistoff wird eingespritzt.



Zum Anlassan wird eine gréfdere Einspritzmenge bendtigl,
darum wird die Férdermenge der Hochdruckpumpe beim Anlassen erhht,

Mur in Leerlaufstellung Ist die Startanreicherung in Befrleb,
deshalb sollte belm Anlassen das Gaspedal nicht betdtigt werden,
Wird das Gaspedal belétigl, so wird die Starlanreicherung ausgeschaltet,

Zwel Kurvenscheiben in Verbindung mit dem Nockenring bestimmen die Einspritzmenge
belm Anlassen,



Durch Verstellen der Kurvenschelben wird der Kelbenhub der Hochdruckpumpe
beim Fillen vergrédert.

Ein Mitnehmer, der mit dem Regelhebel der Einspritzpumpe verbunden ist,
verstelit die Kurvenscheiben.

So funktioniert es

Mitnahmer

Hochdruckkolban

Startanreicherung eingeschaltet

In Leerlaufstelung hat der Mitnehmer

die Kurvenschelben soweit versiell,

daB die Rollen in der Aussparung abwilzen,
Der Hochdruckkolben

hal einen vergrélerten Hub.

Es wird eine grofere Menge eingespritzl.

Startanreicherung ausgeschaltet

Wenn der Motor angesprungen Ist,

blelbt die Startanreicherung eingeschaltel.
Wird dagegen durch Beliligen des Gaspedals
die Drehzahl erhéhi,

s0 wird die Starfanreicherung ausgeschaltet,
Die Kurvenscheiben sind dann sowelt verstelll,
dafl} die Aussparungen der Kurvenscheiban
ahne Funklion sind.

Der Kolbenhub ist geringer

und damit auch

die einzuspritzende Kraftstoffmange.




Die groBare Einspritzmenge beim Anlassen erfordert eine besondere Steuerung
des Einspritzzeitpunktes,

Der Einspritzzeitpunkt soll sich wihrend des Anlassens nicht verindern,
Deshalb verschlieBt das Spatspritzventil baim Anlassen

den Zugang des Transferdruckes zum Spritzversteller.

SpHtspritzvantil

Mockan
Halla

Spritzversleller

So funktioniert es

Der Mockenring

ist am linken Anschlag.

Dadurch laufen die Rollen

auf den Nocken spéter auf.

Es wird spiter eingespritzi.

Belm Anlassen verschiiel

der Kalben vom Spatspritzventil

die Zulaufbohrung vom Spritzversteller,

Kolban

Tronsfardruck

Wenn der Molor angesprungen ist,
steigl der Transferdruck,

Der Kolben wird angehoben;

das Spatspritzventil 6ffnel.

Cer Translerdruck wirkt

auf den Kolben des Spritzvarstellers
und verschiebt dadurch

den Nockenring.

Kalbar i Der Einspritzzeitpunkt

| Spritzvarstieller wird fribher gelegl.

Schwankungen des Transferdruckes,
&—/_ﬂi DEmpfer die den Einspritzzeilpunkt verdndern kénnten;,
werden vom Ddmpfer ausgeglichen,




Verstellen des Einspritzzeitpunktes

Verstellen des Einspritzzeilpunkies mit dem Kaltstartbeschleuniger (K58).
Mil dem KSB kann der Einspritzzeilpunk! des l[aufenden Motors vorverlegt werden,
Dadurch wird die Rauchenlwicklung und das Motergerdusch nach dem Anlassen gaminderi.

g

Der K58 |sl aingeschaltat,

Solange der Molor angelassen wird, bleibl der KSB chne Funktion,
well das Spalspritzventil geschlossen Isl.

Der Einspritzzeltpunkt bleibt wihrend des Anlassens

tralz gezogenem KSE unverdnderl.

Cie Einspritzverstellung beginnt nachdem der Motor angesprungen ist,
Drer Transferdruck verschiebt mit dem Kofben den Nockenring.

Bei niedriger Drehzahl - geringer Transferdruck - wenig Frihverstellung.
Bel hoher Drehzahl - erh&hter Transterdruck - mehr Frihverstellung.
Hierdurch wird der Verbrennungsablauf bel hohen Drehzahlen verbesserl,
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Die Leistungsanfarderungen an den Motordeeraul kinnen unterschiedlich sein,
Z.B. warmer oder kalter Molor, Hinzuschalien ven Verbrauchem usw,
Dadurch darf sich die Leeraufdrehzahl nicht verandem.

Das Konstanthallen der Leerlaufdrehzahl und Begrenzen der Hochstdrehzahl
wird vom Regler wahrgenommen,

Regelfader fur
Hischsbdrahzakl
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‘ Regeihebal
Desiarvantil
Retor mit
Hechdruckkolben
~
i e Reglerhiilse

Das Regelprinzip beruht aul dem Gleichgewicht zwischen der Fliehkraft der Reglergawichie
und der Federkraft der Leerlauffeder,

Drehzahlschwankungen hervorgerufen durch Belastungsdnderungen werden durch Anpassung
der Einspritzmenge ausgeglichen.

Bei stelgender Drehzahl weniger = bei sinkender Drehzahl mehr Krafistoff,
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Drehzahl fallt

Wied im Leerlauf ein Verbraucher zugeschallel, so fallt kurzzeitl die Drehzahl
Die Reglergewichle dndern Ihre Lage.

Die Spannung der Leerauffeder ist gréfer als die Fliehkraft der Reglergewichie;
das Dosierventil wird gedfinet,

Die Drehzahl steigt, bis die Fliehkrafl der Reglergewichle und die Federkrafi
der Leerlauffeder wieder im Gleichgewicht sind.

Der Motor [auft mil der eingesteliten Leerlaufdrehzahl.
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Drehzahl steigt =

Wird im Leerauf eln Verbraucher ausgeschaliet oder verringert sich die Relbleistung
des Molors, so steigt kurzzeitig die Drehzahl,

Dadurch &ndern die Reglergewichie und die Reglerhilse ihre Lage,

Das Doslerventil wird etwas geschlossen. Dle Drehzahl fait.

Die Leerlauffeder entspannt sich, bis das Gleichgewicht wieder hergestellt ist.

Das Doslerventil 1881 die Kraftstolfmenge durch, die fir die eingesiellte Leeraufdrehzahl
erlorderlich ist.



Teillast

Im Tellasibetrieb erfolgt die Drehzahlregelung ausschiiedlich dber das Gaspedal.

Regalfeder flir
Hichstdrehzahl

Vollast

Damil unzuldssige Hichsidrehzahlen nicht zu Motarschaden fihren,

wird bei ainer bestimmten Motordrehzahl die Krattstolizufuhr begrenzt.

Das geschieht dadurch, daB bei hohen Drehzahlen die Zentrifugalkraft

der Reglergewichie die Spannung der Regelfeder fir Héchstdrehzahl| Gberwinden,
Dadurch wird das Doslerventil nicht weiter gediifnel.



Diese Selbststudienprogramme sind bisher erschienen:

B Lernen sie die Technik des Passat kennen.

B die Technik der I-Jelronik, B

B der Sciroccn,

B der Golf.

B der Audi 50.

B Automatik-Getriebe fir Yolkswagen und Audi.
B der Polo.

B der 1T,
B dic K-letronik.
B der INT-Dieselmotor.

B Aadi 10077,
B VW -Dieselmotor 1,51,
W Servolenkung.

B Audi 10075k,
B Steuerung der Heizung und Klimaanlage im Audi 100
B Niveauregelung im Audi 100,

B Klimaanlapeim Aoadi 1040,
B 5 Zylinder-Dieselmolor,
B Geschwindigheitsregelanlage im: Audi 100,

B L1 40045 6-Lylinder-Dieselmotor.
B 5 Gang-~chaltgetriebe (210,
B Der neve'l'ransporter.

B Transistor Zundanlage mit Leerlaufstabilisierung.
B Schiebedacher.

B 0tis.
W CANV-A rr1u:il.rrrirt'~'[hri1rnmniu'_
B Verpaser 1-B2-H.

B 5 Gang-schaligeiriehe (113,
W Audi 2040

B Enenmatische Geschwindigheilsrepelaniage.

B Keihin-¥erpaser.
BisSchaltdVerbrauchsanzeige Stop=Stari=-Anlage:
B Anti-Blockiersystem  im Audi 200,

Moup fur den infermen Gebrauchiin der 3 A G- Organisation.
EETulif 980 olkswagenwerk AR tiengesellschalt YWolfshurg.
Alle Hechie sowie technische Anderangen vorbehnlten:
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